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0. OM UPPDRAGET

Lénsvig 929 mellan Leksand och Romma har varit foremal for tidigare utredningar
vid ett flertal tillfillen. Redan pa 1930-talet fanns planer pa en ny striickning. De
senaste forslagen till ny striickning hénfor sig till 1980-talet. De olika forslagen har
bendmningen A till F.

Vigverket Region Mitt har uppdragit at Vigverket Konsult att uppritta en
végutredning, som avser en strickning bendmnd F 1.

Foljande personer har medverkat i projektet.

Vigverket , Region Mitt, FALUN

Projektansvarig Bjorn Zettervall  tel: 023-84718
Vigverket Konsult

Uppdragsansvarig Rolf Eriksson tel: 023-84632
MKB-ansvarig Anders Dahlin tel: 018-167022

Samrid under arbetet har skett med Leksands kommun, Linsstyrelsen (MKB-
arbetet).

1. SAMMANFATTNING

Behov av atgirder

Nuvarande strickning av vig 929 mellan Leksand och Romma &r smal och krokig.
Trafikmiljon &r konfliktfylld p g a randbebebyggelse lings hela strickan mellan
Tibble och Romma samt med daliga siktférhallanden.

Vigen mellan Tibble och Romma har karaktéren av en forbittrad bygata som inte
genomgdtt ndgon egentlig fordndring av vigstrickningen. I byarna har vigen
breddats s mycket som &r mojligt mot husviggar och andra hinder.

Vigens bredd varierar mellan 4,5 till 6 m.

2. BAKGRUND OCH MOTIV FOR VAGUTREDNINGEN

2.1 Overgripande mal

Vig 929 mellan Leksand-Sdgmyra har pa strickan Romma-Sagmyra byggts om
under

1980-talet och fétt en enhetlig vigstandard dédr den belagda vigbredden 4r 7 m.
Kvarstdende stricka att forbéttra &r Leksand-Romma. Vigen har dir 1ag standard
bade vad avser trafikmiljé och framkomlighet. De 6vergripande malen for
vigprojektet dr dirfor foljande:
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o Okad trafiksikerhet

e Enbhetlig viigstandard

o Okad framkomlighet for genomfartstrafiken

Malen skall uppnés samtidigt som :

e Stor hinsyn till kultur- och miljévérdena tas

e Vigprojektet kan genomforas till rimlig kostnad

e Grundldggande for att uppna malen é&r att randbebyggelsen lings nuvarande vig
avlastas frén biltrafik si mycket som mojligt

2.2 Brister och problem

Vig 929 dr pa strickan mellan Tibble och Romma smal och krokig samt med
randbebebyggelse lings hela strickan. Vigbredden varierar mellan 4,5 till 6 m.

Skyltad hastighet dr 50 km/tim men pa nigot kortare avsnitt 70 km/tim.
Mojligheter att forbéttra nuvarande vig pa denna strickning dr mycket begrinsad med

tanke pa befintlig randbebyggelse och medfor mycket stora intréng om maélstandarden
skall uppnés enligt VU 94.

2.3 Syfte med utredningen

Syftet med vigutredningen #r att komplettera tidigare utredning av alternativ F med
ny dlvpassage ca 200 m uppstroms och anslutning till véig 70 och Moskogen.
Alternativet bendmns F 1.

Miljokonsekvensbeskrivning skall upprittas fér den valda véglinjen.

Utredningen skall leda till att en viigkorridor kan forankras i Leksands kommuns
Oversiktsplan.

3. TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

1935 upprittades ett forslag till omlidggning av viigen mellan Tibble och Romma. Nya
strickningar intill forslaget utformades 1964 och 1971-1972. Samtliga dessa forslag
bendmns alternativ A.

1971-1972 upprittades ett forslag fran Tibble 6ver Majorshagen till Romma. Detta
alternativ bendmns alternativ B.

Under 1980-talet framtogs tre nya alternativ till strickningar. De nya strickningarna
innebar att en ny forbindelse dver Osterdalidlven och med anslutning till riksvig 70
planerades.



Alternativ C stricker sig frin Romma forbi Bergsbicken till vig 70 och med
anslutning dér nuvarande nedfart till det gamla fiirjestillet finns.

Alternativ D har samma striickning som C till Bergsbicken och med nytt brolige
och med anslutning till vig 70 ca 250 m NV om jérnvigsbron i Ytterakers.

Alternativ E har samma striickning och broléige som D men med anslutning till vig
70 S Ytterdker6. Detta innebir att dven jérnvigen Borlidnge-Leksand maste
passeras.

Alternativen A-E finns ytterligare beskrivna med text och kartor i den
lokaliseringsplan som upprittades av Végverket i Dalarna och dagtecknad 1990-01-
0s.

Alternativ F utreddes efter det att lokaliseringsplanen hade upprittats. Forslag till
strickningen framkom vid remissen av lokaliseringsplanen. Anslutning till vig 70
skulle da ske mellan rastplatsen och vigskilet mot Moskogen.

Jamforelse och konsekvenser av tidigare utredningsforslag

Vid negativ paverkan ir virderingsgrunden av konsekvenserna : Mycket stor, Stor,
Mattlig och Liten.

Sakomriade Alt A AltB Alt C Alt D AItE
Kulturmiljé Mycket stor Liten Mycket stor | Mycket stor Mattlig
Naturmiljé/ Stor Liten Stor Stor Mittlig
Landskapsbild/

Friluftsliv
Jord-/Skogsbruk | Mycket stor Liten Stor Stor Stor
Bebyggelse Mycket stor Liten Stor Stor Stor

Synpunkter fran Linsstyrelse och Leksands kommun i samband med

remissyttranden

Alternativ A : Kolliderar med f6r manga riksintressen. Redan tidigare avfirdat.

Alternativ B : Kommunen vill att strickningen skall fortsitta fram till vig 70 vid

Statoil.

Alternativ C : Lst anser alternativet otéinkbart med tanke pa riksintressena.

Alternativ D : Lst och kommunen anser att alternativet skall utgé pa grund av

konflikter med riksintressen och striickningens paverkan pi Ytterdkerd by. Rasrisk
foreligger dven vid dlven.




Alternativ E : Lst anser att alternativet kan accepteras men att man fir en o6nskad
vigfSrlingning for trafiken till och frén Leksands Noret och en kostsam planskild
korsning med jarnvégen.

Alternativ F : Lst och kommunen anser att alternativet bor utredas ytterligare. Med

en flyttning av broliget ca 200 m uppstroms bor alternativet kunna accepteras ur
riksintressesynpunkt.

4. FORUTSATTNINGAR

4.1 Landskap och bebyggelse

Landskapet kring nuvarande vig och det vigforslag som presenteras i
vigutredningen ir ett omrdde som kénnetecknas av 6ppna jordbruksbygder och
skogklidda berg och dir Osterdalilven rinner fram i dalgingen. Kring vig 929 &r
bebyggelsen i huvudsak samlad i oskiftade byar i direkt anslutning till véigen.
Beskrivs utforligare i MKB.

4.2 Trafik och trafikanter

Befintlig vig 929 mellan Leksand och Romma har pa strickan mellan Tibble och
Romma karaktiren av en forbittrad bygata som inte genomgatt ndgon egentlig

forandring av vigstrickningen. I byarna har vigen breddats precis s mycket som &r

mojligt mot husvéggar och andra hinder.

For lokaltrafiken mellan byarna torde inte den nya végstrickningen innebéra nigra
storre forindringar pa trafikintensiteten.

Trafikmiingder och trafikalstring

Trafikméngderna ar 1991 &r 1890 axelpar/ADT. Andelen tung trafik ( fordon ver
3,5 ton ) uppskattas till ca 5 % vardagar och 1,5 % s6ndagar.

Olyckor
Olyckor forekommer lings hela den befintliga strickan. Totalt har 34

polisrapporterade trafikolyckor intréffat under perioden 1987-01-01 - 1997-05-01.
Férdelning av olyckstyperna &r :

Singelolyckor 3
Métesolyckor 4
Viltolyckor 26
Ovrig 1

Under 1996 intriffade en olycka med dodlig utgéng och en olycka som medforde
svéra skador.
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Att olyckornas skadegrad &r ringa beror troligtvis p4 att hastigheten #r 13g.
Olycksincidenter férekommer troligen dagligen.
Kollektivtrafik

Strackan Leksand-Romma ingdr i lokaltrafikens linje mellan Leksand och Ronniis.
Leksand-Ronnés trafikeras sju turer pa vardagar och strickan Ronnis-Leksand nio
turer.

Gang- och cykeltrafik

Situationen for oskyddade trafikanter ir mycket dilig.

Gang- och cykelbanor saknas helt p strickan Tibble-Romma. Cyklister och giende
kan pé en del strickor inte koras om vid samtidigt mote med annat fordon. De tringa
utrymmena kring vigen skapar otrygghet for t ex de som viintar pa buss eller skall
korsa vigen. Sarskilt problemfyllda 4r bycentra med stor géng- och cykeltrafik.

Framkomlighet

Framkomligheten for genomfartstrafiken begriinsas av hastighetsbegrinsningar,
daliga siktfdrhallanden, tit och néraliggande randbebyggelse samt manga och diligt
placerade utfarter.

4.3 Klassade natur och kulturmiljoer

Végutredningen berdr ett riksintresse for kulturminnesvarden som bendmns
Daldlvsbyarna (K 43 ). Vidare berors ett riksintresse for naturvirden bendmnt
Héradsbygden-Rénnis (N75).

Omréadena finns redovisade mer i detalj i bifogad MKB.

4.4 Markanviindning

I dversiktsplanen anges storre delen av omrédet som planeringsomrade (P 11)
Tibble-Ronnas.Omradets aktiva jordbruk ska bevaras och den virdefulla
landskapsbilden skyddas. De ursprungliga byarna ska vardas och tillkommande
bebyggelse ska lokaliseras sé att de &ven i framtiden ska utgora urskiljbara enheter.
Det innebir restriktioner bland annat for byggande s att jordbruksdriften inte
forsvéras. For nybebyggelse krivs detaljplanliggning.

I 6vrigt se MKB.




4.5 Geologi

Marken runt Osterdalélvens dalgang utgérs av sand och silt. Terréingen norr om vig
929 bestar av morén. Morinen Sverlagrar berg som bestar av graniter. Berg i dagen
forekommer vid Viandattberget.

5. ALTERNATIVF 1
5.1 Allmiint

Med utgangspunkt fran befintlig vig 919 mot Moskogen &ver nuvarande bro éver
jarnvigen Borlidnge-Leksand passeras vig 70. Korsningen kommer att kunna goras
planfritt genom byggande av trafikplats. Bron &ver jirnvigen kan utnyttjas med sin
nuvarande utformning. Mellan trafikplatsen och den nya bron 6ver Osterdalilven
skall anslutning till Overmo industriomrade projekteras.

Den nya bron 6ver Osterdalidlven forliggs soder om befintlig kraftledning.
Vigstrickningen passerar sedan akermarken mellan dlven och vig 929. I grinsen
mellan byarna Tibble och Ullvi korsas befintlig vig 929 och en kraftledning.
Vigstrickningen forldggs sedan norr om bebyggelsen i Ullvi , Hilla och Romma
innan den ansluts till vig 929.

Efter korsningen med vig 929 gér vigstrickningen pa skra pa det brant lutande
Vindattberget. Efter passerandet av odlingsmarken N Ullvi korsas Kattbicken och
Ostersngsbicken innan vigen liggs i kanten pa Lilla Asledsberget.

Norr om bebyggelsen i Hilla passeras Rombicken.

Vigstandard

Den geometriska utformningen styrs av anpassningen till landskapet och terringen
samt pdgiende markanvindning. De stora héjdskillnaderna innebér branta lutningar
och relativt smé horisontal- och vertikalkurvor.

Referenshastigheten blir 70 km/tim.

Nya vigens bredd forutsitts bli 7,0 m uppdelad pa 6,5 m korbana och 0,25 m végren
pa bada sidorna. Den nya brons fria brobredd blir 7,5 m.

Lutning max 8 %.
Horisontalradie min 250 m.
Vertikalradie min 2300 m.

Detta innebdr mindre god standard enligt VU 94.
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Anliggningskostnader

En preliminir bedémning av anléggningskostnaderna inkl projekterings- och
markkostnader i 1997 &rs prislige 4r ca 50 miljoner kronor.

Kostnadsfordelningen uppskattas enligt féljande :

Trafikplats Moskogen 5 Mkr

Vigdelen 25 Mkr (5000 kr/m )
Bro 6ver Osterdalilven 17 Mkr (10 000 kr/m2 )
Projekterings- och markkostnader 3 Mkr

6. SAMRAD

Samrad under arbetet har skett med Lénsstyrelsen ( MKB-arbetet ) och
Leksands kommun 1997-04-02, 1997-06-05, 1997-10-24.

7. FORTSATT ARBETE OCH HANDLAGGNING

Denna rapport utgér underlag for beslut om val av viigkorridor for den nya vigen att
inarbetas i Leksands kommuns 6versiktsplan. Direfter ligger redovisade
forutsittningar till grund fr upprittande av arbetsplan. Det 4r av stor vikt for det
fortsatta arbetet med beslutsunderlaget infor valet av vigkorridor att alla berdrda far
ta del av foreslagen vigkorridor. For att mojliggora en sd bred information som
mbijligt och inhéimta synpunkter kommer foljande atgirder att vidtagas.

Utstiilining av materialet hos :

e Vigverket Region Mitt
e Leksands kommun
e Byarna Tibble, Ullvi, Hilla och Romma

Rapporten remitteras for yttrande till :
e Linsstyrelsen

Synpunkter pa vigutredningen sammanstills och ligger till grund for
beslutsunderlaget.

Beslut om val av vigkorridor fattas av Vigverket i samrdd med Leksands kommun.




